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Ausgangssituation

In 20 Jahren ist Cottbus die "Stadt am Ostsee". Noch ist davon nichts zu spuren: Um die Stadt mit dem ca. 5 km vom Zentrum
enffemnten See zu verbinden, ist die alte, vom Tagebau gekappte und stillgelegte Bahntrasse nach Guben/Gubin als "Parkway" von
den Planermn ins Auge gefasst worden. Ausgehend vom Stadtring fUhrt sie nahezu kerzengerade zum zukunftigen See. Bis zur
st@dtebaulichen Entwicklung dieser ErschlieBungsachse ist es jedoch noch eine lange Zeit.

Anlass

Die Stadt Coftbus feiert 2006 inr 850-jahriges Bestehen. Die Idee ist, imm Rahmen der umfangreichen Feierlichkeiten mit einer oder
mehreren Akfionen zu beginnen, die Achse entlang des geplanten Parkways in das kollektive Blickfeld der Cottbusser zu bringen.
Nur wenn der Weg bekannt ist, kann er angenommen werden. Die tatséchliche Verbindung zum See ist auch eine der
Grundvoraussetzungen fur die mentale Verbundenheit und Identifikation der Cottbusser mit inrem Ostsee. Dabei ist der lange
Zeitraum eine Chance, diese Identifikation schrittweise zu entwickeln.

MaBnahme

Die Stadt Cottbus beauftragte Karsten Feucht und Rainer Duvell, eine Wahmehmungswerkstatt durchzufuhren. Diese von
Feucht/Duvell entwickelte Methode hat sich im Rahmen der Infernationalen Bauausstellung (IBA) Furst-PUckler-Land bereits mehrfach
bewadhr, um in einer gemeinschaftlichen Erkundung vor Ort dessen spezifische Charakter herauszufinden. Die Analyse des Weges
von Cottbus zum Ostsee soll [deen fur mdgliche Aktion(en) im Rahmen der 850-Jahr-Feier aufzeigen. Die IBA lud alle mit der
Planung befassten Akteure und Anrainer am 18. November 2005 zur Wahrnehmungswerkstatt ein. Die vorliegende Broschure
dokumentiert diese Wahrnehmungswerkstatt und macht Vorschlage fur mogliche Belebungsaktionen des kinftigen Parkways.
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Cottbus Altstadt

2. Abschnitt

Etappenplan

Die Gesamtstrecke der
Verbindung zwischen dem
Altmarkt im Zentrum von
Cottbus und der Abbaukante
des Tagebaus lasst sich in zwei
Teilstrecken unterteilen. Die
erste Teilstrecke vom Altmarkt
bis zum Stadtring verlauft auf
vorhandenem Straf3enland.
Danach beginnt alsbald die
ehemalige Bahnstrecke der
geplante Parkway. Die
Wahrnehmungswerkstatt
konzentrierte sich auf diese
zweite Halfte der
Gesamtstrecke. Die
Wahrnehmung entlang der
stillgelegten Bahnstrecke zeigte
deutlich drei Abschnitte:

1. Im ersten Drittel lasst der
nahe Bewuchs von rechts und
links eine vergleichsweise
schmale Gasse die
Wahrnehmung der Bahnlinie
steht im Mittelpunkt.

2. Im nachsten Abschnitt bis
zum ehemaligen Bahnhof
Merzdorf weitet sich allmahlich
das Feld, eingerahmt von
Lichtmasten zu beiden Seiten.

3. Ab der StralRe am Bahnhof
Merzdorf sind die Gleise
ganzlich rickgebaut. Die Natur
hat begonnen, sich die Trasse
zurlick zu erobern, die in einem
leichten Knick bis zur
Tagebaukante fiihrt.




Von Melancholie zur VerheiBung [Ia\eXeiglalin)

Auf den Gleisen bekommt ein Teil der Gruppe "den Eindruck, wie .den Zug verpasst': So als musste ich jetzt dem Zug hinterher laufen."
"Wenn ich jetzt hier weiter gucke, mein Gott, da krieg ich Angst, was erwartet mich denn da. Es ist richtig trube. Gut, ich weiB, ich kommm
dann an den Tagebau irgendwann mal ran". "lch wdrde das eher als so eine melancholische Stimmung bezeichnen."

Die Umgebung wird als "total kontrar' empfunden: "Mulitonnen, Schrottplatz, Gerdusche von Industrieanlagen. Wenn ich mir vorstelle,
man geht jetzt hier auf dem zukunftigen Parkway, da ist man ja schon ein bisschen in Urlaubsstimmung: gleich kommt der Ostsee, da
will ich dann reinspringen. Das stellt sich noch nicht so ein, dass das tatsachlich so mal sein kann, wenn man hier so langgeht"

Die Gleise schaffen eine eigene Wirklichkeit. "Auf den Gleisen laufen ist spannend, wie als Kind". "Was ich so wunderbar finde, ist, dass
man hier in so einen Rhythmus hineingerdt, wenn man in der Mitte IGuft und so fur meine GroBe die richtige Schrittweite hat, kriegt man
das von AuBen nur so als Klangteppiche mit. Ich wei gar nicht was hier rechts und links ist. Das ist so entrickt. Also die Wahrnehmung
ist so ganz konzentriert. Und das ist naturlich auch sehr sinnlich, dies verrostete Zeugs, die groRen Verbindungsstucke, hier ist das Holz."

Der Weg ist ein Raum fur sich. "Ich find das durchaus kontemplativ hier in so einen Rhythmus zu geraten. Ich find das gut. Das andere
nimmt man gar nicht so wahr, sondermn nur so wie durch Watte. Ich find das eine schdne Sache." "Wir haben philosophiert! Wir kommen
uns vor wie Niemandsland. Niemandsland zwischen den Welten. Abgehdangt. Abstellgleis. Links ist eine Welt, rechts ist eine Welt und die
Achse liegt dazwischen und das sind von jeder Seite immer nur die Ruckfronten. Es sind keine Zugdange, es sind keine Ausrichtungen
auf diese Achse. Es interessiert keinen, was hier passiert. Hier guckt keiner rauf."

'Ganz anders als in GroRrdschen', wo die SeestraBe zum kunftigen lise-See fuhrt,"ist zwar wenig rechts und links, aber es ist doch urban,
es hat was von Stadt, es hat auch Qualitédten, die man dann wecken kann." AuBerdem "ist es in GroRrdschen eine ganz normale
StraBe. Hier ist es etwas Eigenes, das man sich erst noch erobemn kann." "Ich finde das ganz positiv. Die Umgebung rickt in den
Hintergrund, man nimmt die unbewusst wahr und ist dadurch intensiver in der Wahmehmung auf diesem eigenen Weg" "Dies ist wie ein
Zwischenraum, der was Eigenes hat. Die Nutzungen rechts und links sind zwar nicht besonders, aber sie stéren merkwurdiger Weise
auch nicht. Wenn das hier jetzt eine normale StraBe ware mit den Nufzungen rechts und links, fande ich sie storend, wurde ich mich
hier unwohl fUhlen." "Wenn das jetzt ein asphaltierter Weg ware, hatte ich gar keine Lust hier lang zu laufen”

Die Frage, ob so ein Weg nun lockt oder nicht, wird verschieden beantwortet. "Hier an der Weiche kann man noch entscheiden, ob
man raus mochte. Was ist das Starkere: Links zu gehen in das Verschldngelte, das ich nicht einsehen kann oder immer gerade aus, wo
ich auch nicht ertkennen kann." "Geradeaus geht es ins Leere, doch wenn ich die Schidngellinie gehe, da komme ich vielleicht wieder
in ein bewohntes Terrain. Das ist anheimelnder. Geradeaus ist fur mich ein bisschen unheimlich." "Es ist nicht einladend und verlockend,
es gibt auch nichts auRer die Linie, die mich eigentlich zieht, hier weiterzugehen. Es ist nichts irgendwie am Ende erkennbar als
Zielpunkt, wofur das lohnt, hier entlang zu trampeln". "Aber die Linie ist schon so stark, dass sie einen zieht, so geht es mir. Ich denke, da
will man weitergehen'. "Und das wird noch verstarkt durch die perspektivische Wirkung, die sich da hinten einstellt durch die parallelen
Eisenbahnschienen. Man guckt nicht irgendwo Richtung Horizont, sondern es gibt da auch noch so eine Klimax." "lch find auch, dass
sie so was von so einer VerheiBung, einem Versprechen hat. Man geht immer weiter und denkt, Mensch, da muss jetzt irgendwas
kommen." "Gerade, dass es dort so ins Unendliche geht, hat eine VerheiBung in sich."




Von der Enge zur Offenheit [PAaleXelalalins

Der Weg dndert seinen Charakter, behdlt aber eine Eigenheit. "Seit das Gleis aufhorte, sind alle mehr
auseinandergegangen. Ganz schdn, mehr Freiheit, Offenheit, ganz anders als der erste Abschnitt." "lm ersten Abschnitt ist
es eng, hier ist es weit, irgendwie aber doch gefasst. Hier sind es die Laternenmasten, die einen die ganze Zeit begleiten."
"Also fur mich war interessant, dass solange ich mich auf das Gleisbett konzentriert habe, ich mehr das nahe Unkraut und
die Kiefern wahrmahm. Aber wo ich hier in den Sand reingewechselt bin sah ich plétzlich die Lampen rechis und links: ich
bin nicht mehr auf einem Parkway sondern auf einem Highway!"

Die Weitung der Trasse fuhrt zu "einem ganz anderen Empfinden fur die Nahbereiche. Das ist ganz anders als am Anfang,
wo man nur das Ziel vor Augen hatte. Das ist fur mich ein planerisches Zeichen, Gliederungen vorzusehen wie PlUckler: das
Ziel zwar immer wieder zeigen aber nicht durchgdngig, sonst wird es monoton." Daflr gentigt schon unterschiedlicher
Untfergrund: "Auf den Betonschwellen war irgendwie wie gefdhrlich: die Holzschwellen waren zwar glatt aber es war
irgendwie anheimelnd. Man hat festen Untergrund und konnte irgendwie mehr rechts und links gucken wie bei den
Betonschwellen Die Betonschwellen sind irgendwie abstoRend, kalt. Auf Metallschwellen wiederum geht man ganz anders
als auf Holzschwellen mit Moos, unterschiedliche Konzentration. Bei Holzschwellen spurt man mehr seinen Korper. Ich fand
das ganz schade, dass das Gleis jetzt hier zu Ende ist."

Die Umgebung wird weniger als Begleiterscheinung sondern mehr als Gegenuber wahrgenommen. "Im Umfeld haben da
welche gearbeitet. Einer schaute riber und meinte: ,schau mal, die gehen da spazieren'." "Ilch fand das auch nett: das
war wie ein Winken Uber den Zaun, wie vom anderen Ufer. Dabei ist man genau aneinander aber man ist wie in einer
andemn Welt." "Man sollte auch bedenken, dass da hinten der Knast ist und irgendwo mal eine Beziehung herstellen. Denn
wer hier ldngs geht, sollte das Freiheitsgeflhl spuren und bedenken, dass das andere nicht haben."

Man fuhlt sich schon "wie an der Ostsee hier bei den Kiefermn. Im Idealfall solife man alles so lassen. Auch der Charme der
Lampen, heller Sand, Vogelgerdusche: Das hat alles den Anklang von Hafen oder Ufer." Das tatséchliche Ablaufen der
Strecke zeigt auch, dass "es viel ndher ist, als man rein vom Plan her denkt, oder als wenn man gewohnt ist, mit dem Auto
die Umwege zu fahren."




Durch die Dunen zum Ostsee KR eXelalalill

'Das Umfeld wird im letzten Abschnitt ganz anders." "Der letzte Abschnitt ist naturlicher. Man hatte das Gefuhl es geht Richtung
Naherholungsgebiet." "Das Motiv der Ostsee wurde noch viel stérker durch den Sand und die Kiefern und dadurch, dass man sich
durch die Pflanzen durchschléngeln musste." "Hiddensee war ganz nah es wird flachig vorher waren es Fabrikrickwande  jetzt
Einfamilienhduser, es ist hier nahezu liebreizend"

Ein einzelnes, eingewachsenes Wohnhaus direkt an der Trasse verstarkt den Eindruck. "Bei der Querung mit dem Haus und den
beiden Baumen ... das Haus wurde ich sofort kaufen." Es bietet einen Anlass, sich zu identifizieren, sich hineinzudenken und zu
phantasieren: "Wenn es dann da eine Moglichkeit gdbe, ein Eis zu kaufen".

In diesem lefzten Abschnitt des Weges, "sieht man auch nicht mehr, wo es hinfUhrt, weil es einen ganz kleinen Knick macht doch
er ist so schwach, dass man ihn kaum wahrnimmt, wenn man im Knick steht." "Wenn man jetzt zurickguckt, dann ist es Uberhaupt
nicht klar, dass es da zur Stadt geht. Der Hinweg war viel klarer, dass es da wo hingeht. Das ist wirklich eine Z&asur gewesen." "Dieser
Schamierpunkt ist irgendwie wichtig. Es ware auch langweilig, wenn es eine ganz gerade Trasse wdre. Denn so ist der hintere

Bereich auch ein bisschen abgeschottet, so ist er ein wenig fUr sich. Sonst kénnte man uns hier von der Strasse aus schon sehen."

Der Endpunkt kiindigt sich von Weitem an, "weil der Himmel sich Uber groBen FlGchen andert egal ob Wasser oder Landfléchen
wie am Bodensee . Aber man ahnt es jetzt schon - ich hab den Duft schon in der Nase." "Natur, Buhne, Ostseeflair, das Kraftwerk,"
"die Kante: Wir sind alle erst mal zur Kante gegangen. Man muss vorne an der Kante sein. Das wird spater auch so sein - mit
Fritten und Bier."

Der letzte Abschnitt "erinnert daran, wie man frher mit der Familie in DaGnemark war und sich erst mal durch so verschiedene
Dunenabschnitte durchké&mpfen musste, bis man an der Ostsee war. Mit solchen Holzstegen. Diese Abschnitte sind ja oft auch
ziemlich breit."

'Die StraBe am ehemaligen Bahnhof Berzdorf ist wie eine Z&sur und hier ist ein anderer Raum: das Umfeld des Sees beginnt
schon bei der StraRe.




Bilder und Metaphern fur den Weg ESNlgiEE=lgv4

Zun&chst bleiben "die vielen Industriebrachen links und rechts ablenkend". Die genauere Wahmehmung zeigt allerdings das Potential
der Schneise:

Diese Trasse zwischen den Gewerbegebieten hat eine starke eigene Qualitat. Die Situation Iasst sich mit "Moses' Spaltung des Meeres
vergleichen, weil hier die AuBenwelt nach AuBen klappt, man hier drin einen besonderen Charakter hat, eine besondere Stimmung.
Und am Ende ist das Ziel."

AuBerdem ist es "durchaus positiv, dass eigentlich der urbane Raum, auch wenn hier gewerblicher Nutzung ist, doch ziemlich dicht
ran reicht. Weil bei schrumpfender Bevolkerung Potentiale zu finden, um diese RGume links und rechts zu fdllen, ware unheimlich
schwer. Uber 30 Jahre hat es Zeit fir die Umnutzung. Man muss also nicht Réume Uberbriicken. Da ist vieles sicher sukzessiv
machbar." "Es ist hier eigentlich deutlicher geworden, als ich es vorher im Bewusstsein hatte, dass der See tatsachlich an der Staat
dran."

Also "kein Ort der Ort Ruhe". Sondern "ein Weg von der Vergangenheit in die Zukunft, denn was links und rechts passiert ist, siecht man:
Vergangenes, stillgelegt. Aber man sieht eben auch schon positive Dinge, die sich verdndert haben, das Gleisbett ist aus
Vergangenheit und die Zielrichtung ist die Zukunft." Ein "Zeittunnel."

"Ein Weg mit Potential, also mit viel Entwicklungsmaéglichkeiten. Wenn man nicht wisste, dass da hinten der kunftige See ist wlrde das
nicht so auffallen, aber man wei ja, wo man hin will. Ein Weg der Chancen eigentlich. "'Der unbekannte Weg'". Ein "zukunftsfahiger
Wegq, er Ist noch kein Weg, er wird erst einer" und es "steckt viel mehr in ihm drin, als man denkt." Also ein "Raum in Erwartung" und ein
"Weg der Erwartung weckt", der "Hoffnung macht', ein "verheiBungsvoller' Weg: "Am Ende des Weges ist das zu Entdeckende."

Und ein "Weg differenzierter Raumaqualitdt, man hat so ganz unterschiedliche Erfahrungen in den jeweiligen RGumen, in diesen
Abschnitten. Eigentlich schon eine sehr hohe Qualitat." "Die drei Abschnitte: erst nur auf dem Gleisbett, dann Erweiterung, letztendlich
Ostseeatmosphdare durch anderen Untergrund und andere Pflanzen." "Es ist gar nicht so weit trotzdem durchlduft man Welten."

Nun gilt es die Zeit zu nutzen: "Aber ich kann mir das jetfzt fur die Zukunft doch gut vorstellen, vor allem wenn so Gliederungen wie der
Merzdorfer Bahnhof stehen bleiben. Wenn erst tatsachlich eine funktionsfahige Verbindung da ist, und wenn es nur ein Trampelpfad
ist, dann wird es erst mal genutzt, dann gewohnt man sich dran und dann kennen es die Kinder schon gar nicht anders."

Die lange Zeit, bis der See da ist, ist ein Problem und gleichzeitig eine Chance: Nach den Erkenntnissen der Glucksforschung ist die
Vorfreude eine der stérksten Glucks-Ausloser. In dem Zusammenhang ist auch die VerheiBung zu sehen, die den Weg auszeichnet:
[VerheiBung: Das den Juden verheiBene Land: Versprechen Voraussagen Vorankindigen, Prophezeihen, jemandem Glick oder
Gutes verheiRen (dtv-Lexikon).]




Vorschlage

Schilder

"Dass ein Ort zum Ort wird, muss er ins Bewusstsein verankert werden, dafur
kbnnte man Zeichen setzen, die den Weg thematisieren, z.B. wie Christo Orte
mit Installationen ins Bewusstsein bringt. Also dass man ihn auch noch mal
auf einer anderen Ebene in's Bewusstsein bringt jenseits der langfristigen
Entwicklung". "lch wirde ganz unspektakuldr anfangen: Nachstes Jahr damit,
dass ich da, wo die Verbindung zur vorhandenen Infrastruktur ist, einfach
tatsachlich einen Wegweiser hinstellen wirde mit Aufschrift ,zum Parkway',
dass die Leute das Uberhaupt lokalisieren kdnnen innerhallo der Stadt, wo
beginnt oder endet er, so dass sie dann sagen ,Aha, da ist das'." Es wére zu
Uberlegen, ob man eher als Wegweiser "zum Ostsee" auf das Schild schreibt
und gleichzeitig Parkway' eher in Form eines StraRennamen-Schildes
kennzeichnet.

Verbindungen

Manches Vorhandene "kdnnte man kunstlerisch Gberhdhen." "Zu Beginn reicht es
vielleicht schon, wenn man an einzelnen Punkten Verbindungen schafft." Zum
Beispiel,

- die Leitungen Uber den Gleisen als Torbogen gestalten,

- den Ubergang Uber die StraBe am ehemaligen Bahnhof Merzdorf mit
Zebrastreifen versehen

- oderdie Bewohner des einsamen Gehdfts am Wegesrand dafur gewinnen,
zum Weg hin Eis zu verkaufen.

Lichtinstallation

"Mit Licht kann man vorhandene Rume Uberhdhen”. Man kdnnte zum Beispiel "die
Laternen, die den Raum eh schon sehr fassen' in Betrieb setzen. Oder "anstatt nur
das Licht einzuschalten eine richtige Eréffnungsveranstaltung mit Feuerwerk
inszenieren, zum Explodieren' bringen, dass danach alle diesen Weg ablaufen'.




Vorschl@ge (Fortsetzung)

Fortbewegung

Es ist "eigentlich schon alles da, die Trasse, die Rahmung durch B&ume, ein atiraktiver Endpunkt etc.. Mein Gefuhl ist, dass dies beim
Laufen am Besten zu erleben ist. Und es ist nicht wirklich weit." Warum solite man das nicht als Fihrung anbieten? Jede Woche
Samstag oder Sonntag entlang laufen. Dadurch wird es ein Ort. Dabei wirde vielleicht auch daflr sensibilisiert, dass beispielsweise
eine solche Installation von Latemen nicht besser werden kann. Also es ware Haare strdubend, wenn man sie wegreilt um dann etwas
anderes extra hinzubauen." Und auch "das Gleisbett sollte man erhalten. Sie provozieren diese meditative Schrittfolge". Es wurde ja
deutlich, welche Wichtigkeit diese fur die Wahmehmung der eigenen Raumqualitat des Parkways in seiner jetzigen Form hat.

'Die Cotftbusser fahren lieber Rad." "Um die Bahnlinie "zum Radfahren benutzbar zu machen, reicht vielleicht schon das Auflegen von
Fldchen oder Brettern auf die Schienen." "Vielleicht eignet es sich so doch schneller als Radweg."

Gleichzeitig solife man "in unserer Gegend auf Radfahrer und Skater orientieren. Oder auch "die andere Fortbewegung mal
ausprobieren: Wie Rikscha-Service, weil man ja auch Badesachen mitbringt." Auch eine "Aktion mit Draisinen ist vorstellbar. Daraus
kénnte sogar eine dauerhafte Sache werden'."Fernziel ware da eine StraBenbahn, dann kommen ganz allmdhlich auch die anderen
Nutzungen."

FUhrungen-Werkstatten

"Man kénnte weitere Wahmehmungswerkstatten machen mit wachsendem Personenkreis”. Das hieBe, mit "regelmdRigen, offentlich
angebotenen Fuhrungen, die einen bestimmte Stil haben, zu erreichen, dass es Viele so sehen, wie es jetzt ist und so fur die
Qualitaten dieses Weges sensibilisiert werden." Die Agentur fur Kunst und Architektur kann ein Konzept fur eine solche Erlebnis-Fuhrung
erarbeiten, sie erdffnen und gegebenenfalls weitere Personen darin schulen, sie regelmaBig fortzufuhren.

Dunen

"Es wdare schon dieses letzte Stuck schon bald zu entwickeln. Und dann fragen die Leute irgendwann, warum kann ich nicht auf dem
kUrzesten Weg zurlck zur Stadt?' Das bietet sich auch von der etablierten Verkehrsanbindung her als erster Schritt an. Die Leute
schauen, welchen néchsten Punkt sie mit dem Auto erreichen kdnnen. Deswegen: die Leute erst mal auf die Trasse bekommen,
indem man erst mal das letzte Stack entwickelt!" Dies entspricht dann genau der Wahmehmung des Durchquerens der Dunen hin zur
Ostsee. Dies kdnnte mit einer Parkmaéglichkeit am Bahnhof Merzdorf, einem Schild ,zum Ostsee', einem Zebrastreifen Uber der StraBe
und einem Eisverkauf am Gehoft relativ einfach und schnell realisiert werden.

Endpunkt:

"Das ist einfach ein Punkt: ein Seh- bzw. See-Ereignis. Auch die Kraftwerkskulisse ist toll." "Der Endpunkt ist da, wo irgendwas passiert."
'Das ist die groBte Chance, die ndchsten 30 Jahre etwas daraus zu machen. Auch Uber die Zeit der Flutung. Deswegen muss die
Probebuhne die ersten 10 Jahre hier her."
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